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1. ConeXxion del sistema OPTIMA PICO

1.1 Conexion del sistema OPTIMA PICO Wiring
Diagrama de cableado
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1.2 Instalacion del controlador OPTIMA PICO

El controlador OPTIMA PICO debe instalarse con el conector hacia

abajo, en una posicién que lo proteja de la exposicidn directa al agua y a
altas temperaturas. La instalacién debe realizarse de acuerdo con el

diagrama de cableado especifico para el controlador.

Rys. 3

1.3 Reductor de gas

Al instalar el sistema de inyeccion secuencial de gas OPTIMA PICO, es
importante seleccionar el reductor de gas segun la potencia del motor y el
tamafo de las boquillas de los inyectores. Un reductor incorrectamente
seleccionado puede no ser capaz de mantener la presién de gas suficiente
bajo plena carga del motor. Si la presidn cae por debajo del umbral
establecido en el controlador, el sistemna cambiard automdticamente a
gasolina.

1.4 Boquillas de inyectores de gas

Las boquillas de los inyectores también deben seleccionarse segun la
potencia del motor. La tabla siguiente proporciona ejemplos de tamanos
de boquillas. Para usarla correctamente, divide la potencia total del motor

entre el nUmero de cilindros..
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SREDNICA DYSZ [mm] . .
Mnt przypudujqca b 1 cv"nder [KM]

1,8-2,0 12-17

21-2,3 18-24
2,4-2,6 25-32
2729 33-40

3 41-48

Rys. 4

Los valores en la tabla anterior deben considerarse solo como una guia.
Los tamaifios de las boquillas pueden variar segan el tipo de inyector de
gas y el método de control de la inyeccion utilizado en el vehiculo. Si
surge algin problema, puede utilizar la calculadora disponible en el
software para PC.

2. Software de diagnostico OPTIMA 2.18

2.1 ConeXxion del controlador al PC

Después de la instalacidn correcta, conecte el ordenador (con el
software de diagnéstico instalado) al controlador OPTIMA PICO utilizando la
interfaz USB o Bluetooth de ALEX. Antes de iniciar el software, gire la llave de
encendido del coche y arranque el motor; de lo contrario, el controlador
entrard en modo de suspension, lo que impedird la comunicacién. Esta
situacion se indicard con un fallo de conexién al iniciar el programa de
diagnoéstico OPTIMA.

Si la interfaz estd conectada e instalada correctamente, el software
escaneard todos los puertos COM disponibles en el ordenador. Al conectar
por primera vez, debe seleccionar el nUmero de puerto correcto; las

conexiones posteriores se establecerdn automaticamente.
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2.2 Software de diagnostico OPTIMA 2.18

Device Connection ELM  Language View Celor Documnentation List  Help

Rys. 5
Controlador

Datos de controlador — muestra informacién sobre el controlador

conectado.

Servicio — recordatorio sobre el mantenimiento de la instalacion.

Actualizaciones — actualiza el firmware del controlador.

Lee archivo de ajustes — carga un archivo de configuracién guardado

previamente.

Graba archivo de ajustes — guarda la configuracion actual del

controlador en un archivo.
CONEXION

Conecta — comunicacién con el controlador.

COM(x) - x es el nmero del puerto disponible en tu PC.
IDIOMA - cambia el idioma del programa.

VISUALIZACION - tres opciones de visualizacién, segun la experiencia

del usuario.
COLOR - opciones de esquema de colores.

DOCUMENTACION - diagramas de instalacidon, manual de usuario e

informacion de pines.
AYUDA
« Contacto

« Ayuda técnicA - asistencia remota mediante TeamViewer.
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2.3Ventana de configuracion OPTIMA 2.18

[ Settings [F1] I Calibration [F2] Map [F3] Diagnostics [F4] Oscilloscope [F5] OBD [F6]

Engine parameters > |

[1 coil per 1 cylinder ] Petrol injection type @[Sequential ]

[0,8 [ms]ﬂ;] Engine type [Standard ]

RPM detection treshold [3,00 [V:”m Extra-injections switch off time [0,0 [ms] [_]

RPM wire [ |~ ] Ppetrol admixture -0 (%] - |+
[ El[

RPM signal

RPM sensitivity

Ignition wire Not connected ]E] Switch off before full open petrol No HZ|
Hybrid No ]
Injectors D Sensors o
Fuel type [LPG |/ GLP ] Gas level sensor [90 Q growing ]
Injectors [Barracuda 1.9Q ] Reducer temp. sensor [10 kQ ]
Turn on injectors warming [No ”T‘ Gas temp. sensor [10 kQ IB
Corrections for injectors I [ Calculator l Pressure sensor [ALEX PTS-01 ]
Switching to gas [ » ] Switching to petrol [ » ]
Switching to GAS when RPM rises above [700 [rpm]"z] Minimum RPM on GAS [400 [rpm]ﬂz]
Switching to GAS when temp. rises above [21 [OC:”E] Maximum RPM on GAS [10000 [rpm]]E]
Delay after ignition [6 [SGC]‘E] Minimum gas temperature E“O [QC:”E]
Delay after the solenoid valve [2 [sec]]E] Minimum gas pressure B[O,GO [bar]]E]
Delay for a cold engine [ [sec]]E] RPM signal loss time [015 [sec]]E]
Changeover delay per cyl. [ [sec]]E] Time ignition no signal [2,0 [ms]]ﬁi]
Enrichment switching [ [ms:”ﬁ Fast RPM signal fault detection [Yes ]Z|
Switching type [II'I sequence ] Switch off before full open gas injector [No IE
Options |
Fast start ( hot engine ) @[Off ] Switching signal @[Switch button ]
Leaning on cold E“No HZ| Reducer temp. signal E“NO ]Z|
Enriching / depletion @[No ] Signaling the work on petrol [No ]Z|

Factory settings

Rys. 6
”
2.4Parametros del motor
Engine parameters

RPM signal [1 coil per 1 cylinder ] Petrol injection type E]ISequential l.
RPM sensitivity 0,8 [ms]| - |+ | Engine type |Standard -]
RPM detection treshold [3 00 [V]IE] Extra-injections switch off time ID,D [ms] u.
RPM wire [ D Petrol admixture @IO [G/O]H——‘

Ignition wire [Not connected ]E] Switch off before full open petrol E]INO x

Hybrid INo 3

Rys. 7

« Sehal RPM: el cable de sefial RPM debe conectarse en un punto donde
la velocidad del motor mostrada en el software coincida con las RPM
reales del motor.

« Sensibilidad RPM: en caso de problema con la lectura de RPM,
disminuya este pardmetro.

« Divisor de sefial RPM: divisor disponible después de seleccionar la
fuente de sefal RPM de los inyectores gasolina o del ciguenal.
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Nivel de sefial RPM: valor de la alimentacion con el cual las RPM se
detectan sin perturbaciones (valor estdndar para la bobina de
encendido es 12V, para sensor de ciglefal 0-5V).

Cable RPM: por defecto, el controlador PICO no requiere conexidn al
encendido. Sin embargo, si se necesita tal conexidn, la sefial debe
conectarse al cable rojo del panel del interruptor de gas, y en el
software se debe seleccionar la opcién “conectado”.

Tipo de inyeccion de gasolina: tipo de sistema de inyeccion usado en el
vehiculo. Al hacer clic en [..] puede activar la funcién de deteccion
automdatica del método de control de la inyeccién y acceder a una
ventana que permite configurar completamente la secuencia de
inyeccioén, asignacion de bancos y desactivacion permanente de
inyectores de gas especificos.

Tipo de motor: tipo de motor: estandar o turbo.

Recortado de extra inyecciones: filtra pulsos cortos en motores con
inyecciones adicionales de combustible, como en vehiculos Mazdaq,
Opel Antara o Chevrolet Captiva. En estos casos, el valor debe
establecerse por encima de 0.6.

1 21519 0,00
0,00
0,00
0,00

- 7
Q= O
oOWwo
- ' N
el

Rys. 8

Aditivo de gasolina: esta funcidn permite que el sistemna cambie
periddicamente a funcionamiento con gasolina para reducir la presion
en el riel de combustible o para lubricar las valvulas de admisién.
Posibilitar inyeccion continua de gas: esta opcion debe activarse
cuando los inyectores de gasolina del vehiculo alcanzan la apertura
total durante el funcionamiento.

Hibrido: esta opcién debe activarse en vehiculos hibridos; ayuda a
minimizar el ruido de los clics de las electrovalvulas.
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2.5Injectors
Injectors [ >
Fuel type LPG / GLP v
Injectors Barracuda 1.9 Q v
Turn on injectors warming No X
Corrections for injectors | Calculator
Rys. 9

o Tipo de combustible: tipo de combustible, GLP o GNC.

* Inyectores: tipo de inyectores instalados en el vehiculo.

o Calentamiento de inyectores: permite calentar los inyectores de gas
antes del cambio a gas y antes de alcanzar la temperatura de
conmutacion.

e Correcciones para inyectores: permite compensar las posibles
diferencias en los tiempos de inyeccion entre los bancos en motores en
V.

e Calcular: ayuda a seleccionar el tamafo correcto de las boquillas de
los inyectores.

2.6 Cambio a gas

Switching to gas [ >
Switching to GAS when RPM rises above |700 [rp m] - |+
Switching to GAS when temp. rises above |4() [OC] - |+
Delay after ignition 6 [SEC] - | +
Delay after the solenoid valve 2,0 [SEC] - | +
Delay for a cold engine 10 [SEC] - | +
Changeover delay per cyl. 1,0 [SEC] - +
Enrichment switching 0,0 [ITIS] - 4
Switching type In sequence v

Rys. 10
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e Rotaciones de paso automatico a GLP: revoluciones minimas
requeridas para cambiar a gas.

e Temperatura de paso automatico a GLP: temperatura minima
requerida para cambiar a gas.

o Retardado tras encender el motor: tiempo necesario para el cambio a
gas tras el arranque del motor.

o Retardo tras electrovalvula: tiempo regulado de activacién del
solenoide antes del cambio a gas.

e Retardo de commutacion a GLP: tiempo necesario para el cambio a
gas en el primer cambio con el motor frio.

e Retardo en cilindro: tiempo entre el cambio de cada cilindro.

e Enrigesimiento en conmutacion: posibilidad de un breve solapamiento
durante el cambio de combustible.

e Tipo de conmutacion: tipo de cambio entre cilindros: en secuencia o
todos los cilindros al mismo tiempo.

2.7 Sensores
Sensors >
Gas level sensor -- 190 Q growing -
Reducer temp. sensor 10 kQ v
Gas temp. sensor 10 kQ d
Pressure sensor ALEX PTS-01 d
Rys. 11

e Sensorde nivel del gas: seleccion del sensor instalado en el depésito de
gas. Al hacer clic en [..] se pueden ajustar los indicadores LED afinando
los umbrales de voltaje individualmente.

o Sensor de temperatura del reductor: tipo de sensor usado para medir
la temperatura del reductor (incluido en el kit: 4,7 kOhm).

e Sensorde temperatura del gas: tipo de sensor usado para medir la
temperatura del gas (incluido en el kit: 10 kOhm).

e Sensor de presion: sensor de presion instalado.

10
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| OPTIMA - GAS level sensor - ' x
Level sensor [V] Gas level sensor
90 Q growing v TLES
_ G

Led color é 9/5?-’ \"I

green [ red v it
0,68 “ » . \ /
— Power supply from the solenoid v S

No v 000/
0,56

4 Sampling period [min]
: : |

0,40 o Brightness
4 -
0,16 ., Volume
itk 4 .
Switch BG turn off [sec] |
0 z f
Sound time _ !
Color v | 0K 1
Rys. 12

2.8 Cambio a gasolina

Switching to petrol [ > |

Minimum RPM on GAS 300 [rpm] - | +
Maximum RPM on GAS 10000 [rpm] - | +
Minimum gas temperature 0 [OC] - 4+
Minimum gas pressure - 0,60 [bar] - | +
RPM signal loss time 0,5 [sec] - |+
Time ignition no signal 2,0 [ms] - +
Fast RPM signal fault detection No e

X

Switch off before full open gas injector |NO

Rys. 13

e RPM minim en GLP: valor de RPM por debajo del cual el sistema
cambiard a gasolina.

e RPM maximo en GLP: valor de RPM por encima del cual el sistema
cambiard a gasolina.

e Temperatura minima de GAS: temperatura por debajo de la cual el
sistemna cambiard a gasolina.
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Presion de gas minima: umbral de presion de gas por debajo del cual
cualquier caida adicional hard que el sistemma cambie a funcionamiento
con gasolina. Opciones adicionales disponibles al hacer clic en [...].

2

Minimum gas pressure (0,60 [bar]| = | + |
Pressure error time [I],Zﬂ [SEC]IE]
Switch off with the first pressure dr{No HE'

Rys. 14

Tiempo de falta de presion: periodo de tiempo con presion de gas por
debajo del minimo tras el cual el sistema cambia a funcionamiento con
gasolina.

Desconecta en primero:

o Si:cuando la presién cae por debajo del minimo y se supera el
tiempo de error de presion, el sistema cambia a gasolina con una
senal sonora.

o NO: cuando la presién cae por debajo del minimo y se supera el
tiempo de error de presion, el sistema cambia primero solo un
cilindro a gasolina para reducir el consumo de gas. Si la caida
persiste, el controlador cambiard los cilindros restantes hasta
pasar al funcionamiento completo con gasolina. Este modo se
registrard como trabajo en ambos combustibles, “MIX".

Tiempo de falta RPM: ajuste del tiempo de cierre de la valvula solenoide
y de los inyectores después de la desaparicién de la sefial RPM. Para la
opcidn de lectura de RPM desde los inyectores, el tiempo debe fijarse en
5 segundos.

Deteccion rapida de falta de RPM: para vehiculos en los que la
alimentacién “a través del contacto” se activa después de apagar el
motor.

Desconecta en momento de abricion maxima: el sistema cambiaré a
funcionamiento con gasolina cuando los inyectores de gas alcancen la
apertura total.

12
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2.9 Opciones adicionales

Options {» |
Fast start ( hot engine ) E“Off l Switching signal E“Switch button I
Leaning on cold E‘INO X Reducer temp. signal E‘INO X
Enriching / depletion E“No % | Signaling the work on petrol INo x
Rys. 15

Inicio rapido (motor caliente): si estd activado, el motor caliente arranca
directamente con gas. Hay dos opciones disponibles:

« de RPM: el controlador inicia la inyeccién de gas y abre las
electrovdlvulas después de detectar las RPM.

« delaignicion: el controlador inicia la inyeccion de gas directamente
tras recibir la sefal de inyeccidn. Es importante arrancar el motor
inmediatamente después del encendido y la activacién de las
electrovalvulas (si hay problemas al arrancar, se recomienda usar la
opcién “de la RPM”).

B opTiMA X
Fast start ( hot engine ) Off
of . |
Reducer temperature After RPM
After ignition button
0K
Rys. 16

e Empobrecimiento en frio: esta opcién se utiliza cuando hay exceso
de combustible en el arranque con el motor frio. Los pardmetros se
ajustan de forma que se eviten tirones durante la aceleracidén. Se
aplica principalmente a vehiculos del grupo VAG hasta una
temperatura de 40 grados.

13
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2

Leaning on cold (No %]
Maximum injection time (0,0 [ms][ = [+]
To reducer temperature 40 el = +]
To RPM 0 [rom][ = [+]

Rys. 17

« Enriquecimiento/empobrecimiento: esta opcién permite reducir la
velocidad de incremento del tiempo de inyeccion de gas durante la
aceleracion, expresado en porcentaje. Esta funcién es especialmente
atil en instalaciones de GNC.

e Sonido de conmutacion: al expandirse, estdn disponibles cuatro
opciones para configurar la sefializacion del panel de cambio dentro
del vehiculo.

2

Switching signal [Switch button ]
Brightness 4 ]E]
Volume 4 [-]+]
Switch BG turn off 0 secl[ - [ +]

Rys. 18

e Sefalizacion de temperatura del reductor: esta opcion permite
configurar una alarma para una temperatura determinada del
reductor. Al activarlag, el vehiculo cambia a gas una vez alcanzada la
temperatura especificada, y el LED MODE parpadea en verde.
Cuando se alcanza la temperatura objetivo, el LED deja de
parpadear y el panel de conmutacién emite un sonido indicando
que el reductor ha llegado al valor establecido.

e Sefalizacion del funcionamiento en gasolina: esta opcion activa
una alerta sonora 10 segundos después del arranque del motor,
como recordatorio de que el sistema estd configurado para
funcionar solo con gasolina (el LED estd en rojo).

14
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[ ] [
3.Calibracion
l Settings [F1] " Calibration [F2] ] Map [F3] Diagnostics [F4] Oscilloscope [F5]
| |
Level
-
P1
1
5 [sec/div]
Working pressure (1,00 toar][= | +] Nozzle size indicator
Gas temperature [38 tecy[= ) +] Idle RPM correction 0,40 [ms]| = | +]
Petrol time [3.05 [ms]| =] +] Calibration per cylinder [no %]

start [Enter] 3

Rys. 19

Antes de iniciar el proceso de calibracién, tienes la opcién de seleccionar el
método de calibracidn y sus pardmetros:

« Presién de funcionamento — presion del gas durante la calibracién (el
sistema la establecerd automaticamente).

« Temperatura del calibracion - temperatura del gas con la cual el
sistema puede realizar la calibracién (se  establecerd
automaticamente).

« Tiempo de gasolina - valor del tiempo de inyeccion de gasolina
durante el funcionamiento en ralenti (se establecerd
automaticamente).

« Correccion en neutro — correcciones de tiempo para el régimen de
ralenti (el sistema lo configura automaticamente durante la
calibracién).

15
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. Calibracién per cilindro - (Se recomienda seleccionar [NO]) si se

selecciona Si, la calibracion se realizard por cilindro individual, lo que
prolongard considerablemente el tiempo del proceso. Si no se
seleccionaq, la calibracion se realizard en todos los cilindros al mismo
tiempo.

Durante la calibracién, el motor debe estar en ralenti.
Si, durante el proceso, el tiempo de inyeccidén de gas resulta ser menor que
el de gasoling, esto puede indicar que los inyectores (boquillas) son
demasiado grandes y deben sustituirse por unos mds pequenos; el
programa mostrard un mensaje al respecto.

En la mayoria de los casos, después de la calibracion inicial, el valor de
correccidn en ralenti debe estar dentro del rango de 0.8 a 1.2 ms.
Una correccion inferior a 0.8 ms sugiere que las boquillas son demasiado
grandes, mientras que una superior a 1.2 ms indica que son demasiado

pequenas.

4.Mapa

4.1 Correcciones 2D

Después del proceso de calibracién, el siguiente paso es recopilar el
mapa. Esto se puede hacer de dos maneras: con el PC desconectado o
conectado.

Usar un PC conectado te permite monitorear qué zonas del mapa aun
necesitan ser recopiladas.

Empieza asegurdndote de que el vehiculo esté funcionando con gasolina,
luego realiza una prueba de conduccion de aproximadamente 5 km,
manteniendo una sola marcha y variando la velocidad, acelerando
bruscamente varias veces.

Si la conduccidn se realiza con el PC conectado, puedes ir a la pestana
"Mapa” para observar en tiempo real la creacién del mapa de gasoling,
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que se muestra con una linea roja.

1,5 2,2
—Mnoznik
—Benzyna

LAt 1,98
——Odchytka

0,9

0,8

0,6

Rys. 20

El siguiente paso es cambiar a gas y realizar otra prueba de conduccidn de
aproximadamente 5 km, conduciendo de la manera mds similar posible al
recorrido anterior con gasolina.

Durante esta conduccién, el mapa de inyeccidon de gas se ird generando y
se mostrard como una linea verde.

15 1
- Hnoznik Lean mixture, gas map
-5 P .
ha ;"”"a 1 deviation from the petrol ma is ae
—Gaz
——Odehykka too high.
13 0,3
1,2 0,7
1,1 0,6
i E|
1,0 . - . ; . 05 %
Using the multiplier, we enrich the mixture until g
the gas and petrol maps align. 3
0,9 0,4
0,8 . R +210,3
3 The deviation line also
indicates a lean mixture.
7l s s e e e e 0102
g Y
0.6 gk 2l
0,5 Ll
0 2 4 & 8 10 12 14 16 18 20
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Una vez que se hayan generado ambos mapas, tanto el de gasolina
como el de gas, puedes evaluar cudnto difiere la mezcla aire-combustible
durante el funcionamiento con gas en comparacion con la gasolina.

En el ejemplo anterior, tanto el mapa de gas como la curva de correccién
indican una mezcla demasiado pobre.

En este caso, se debe aumentar el multiplicador y repetir la prueba de
conduccion con gas.

CUALQUIER AJUSTE DEL MULTIPLICADOR SOLO SE REFLEJARA EN EL MAPA DE
GAS DESPUES DE VOLVER A APRENDER EL MAPA EN EL PUNTO ESPECIFICO.

Después de aumentar el multiplicador y realizar la prueba de
conduccion, el mapa de gas coincide muy bien con el mapa de gasolina.
Esto indica una mezcla 6ptima, como también lo confirma la linea de

desviacion..

0 2 4 6 8 10 12 14 1 18 20
Czas [ms]

Rys. 22

El sistema puede considerarse correctamente ajustado cuando los mapas

de gasolina y gas coinciden estrechamente, y la correccidn se mantiene

dentro de un rango de +0,5 ms.
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4.2Correciones adicionales

Si necesita, hay correcciones adicionales disponibles, tales como:

e Correcciones RPM: correcciones en velocidades especificas del motor
y niveles de vacio del multiple.

» Correccion de temperatura del reductor: el controlador cuenta con
un algoritmo de correccidon integrado basado en la temperatura del
regulador y no requiere ajuste manual, aunque es posible aplicar
una afinacion adicional si es necesario.

 Correccion de temperatura del gas: el controlador tiene un algoritmo
de correccion incorporado basado en la temperatura del gas y no
necesita ajuste manual, pero permite una afinacién adicional si es
necesaria.

e Correccion de presion: la correccion también estd integrada en el
algoritmo del controlador y no requiere intervencidn manual; sin
embargo, el software permite aplicar ajustes adicionales si es
necesario.
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4.3 Adicion de gasolina

Settings [F1] Calibration [F2] [ Map [F3] ] Diagnostics [F4] Oscilloscope [F5] OBD [F6]
Corrections 2D RPM corrections Reducer temp. correction Gas temp. correction Gas press. correction Rail press. emulator
( Petrol addition ]

baripm| 600 | 900 |1200[1500/1800/21002400[2700[3000/3300/36004000/4500/5000/5500/6000)
1,00
0,95
0,90
0,85
0,80
0,75
0,70
10,65
0,60
0,55
0,50
0,45
0,40
0,35
0,30
0,25]

Petrol addition [off I+ From injection time [ =1+
Petrol post-injection time | IDD From RPM [ ]DD

Erase

Rys. 23

Petrol addition [Constant value ] From injection time [13,0 [WSJ]E]
Petrol post-injection time (2,0 [ms]|[ = [ +] From RPM [3000 [rom])[ = [ +]

Rys. 24

El controlador admite la inyeccidén de enriquecimiento de combustible

en cada ciclo del motor. Hay dos opciones de configuracion disponibles:

« Valor constante (recomendado): permite establecer la duracién de la
inyeccidn de enriquecimiento, el umbral de RPM del motor y el
tiempo minimo de inyeccidn necesario para activar el
enriguecimiento.

 Valor de la tabla: en este modo, se ingresan nimeros del 0 al 100 en
una tabla, que representan el porcentaje de enriquecimiento de

gasolina en relacién con la duracién total de la inyeccion (es decir, la
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porcidon del tiempo total de inyeccidon que ocupa el enriquecimiento

de gasolina).

5.Diagnéstico

El controlador registra los errores que ocurren durante el
funcionamiento del sistema y contabiliza cudntas veces ha ocurrido cada
error, lo que permite un diagndstico mds rdpido. Ademds, crea un historial

de eventos para un andlisis mds detallado.

5.1 Posibles errores

* Manifold - error en el sensor de presion — el valor del voltaje es
demasiado bajo. Valor incorrecto en el sensor de presién del
multiple, verificar cables y conectores.

* Manifold - error en el sensor de presion — el valor del voltaje es
demasiado alto.

» Erroren el sensor de presion del gas — el valor del voltaje es
demasiado bajo.

» Erroren el sensor de presion del gas — el valor del voltaje es
demasiado alto.

= Error en el sensor de temperatura del reductor — el valor del voltaje
es demasiado alto.

= Error en el sensor de temperatura del reductor — el valor del voltaje
es demasiado bajo.

= Error en el sensor de temperatura del gas — el valor del voltaje es
demasiado alto.

= Error en el sensor de temperatura del gas — el valor del voltaje es
demasiado bajo.

» Alimentacion demasiado baja - el voltaje baj6é por debajo de 9V,
puede indicar un problema con la bateria o el sistema de carga.

» Alimentacion demasiado alta - el voltaje subié por encima de 16V,
verificar el sistema de carga de la bateria.

» Sinalimentacion en la valvula de LPG.

* Sinalimentacion en los inyectores de LPG.

* Sinalimentacion en el PTS.
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* Presion de gas demasiado baja antes del cambio de las
electrovalvulas - posible fuga en el sistema.

* Presion de gas demasiado alta antes del cambio de las
electrovalvulas - posible fallo en la electrovalvula o el reductor.

= RPM minima en gas - el sistema cambié a gasolina por caer por
debajo del umbral minimo de RPM.

» Pérdida de sefial RPM con el encendido activado - sefial de RPM
perdida con encendido activo o conexién incorrecta de la sefial de
encendido.

* Temperatura minima del reductor en LPG - el sistema cambi6 a
gasolina por caer por debajo del umbral minimo de temperatura del
reductor.

* Presion maxima de gas - el sistema cambié a gasolina por superar
los 4 bar de presidn de gas.

* Funcionamiento mixto LPG y gasolina por temperatura minima de
gas — cambio parcial a gasolina debido a que la temperatura del
gas estd por debajo del minimo.

* Funcionamiento mixto LPG y gasolina por presion minima de gas -
cambio parcial a gasolina debido a que la presidon de gas estd por
debajo del minimo; puede ocurrir cuando el depésito estd casi vacio
o el reductor funciona mal.

* Funcionamiento mixto LPG y gasolina tras apertura continua de
inyectores — cambio parcial a gasolina provocado por apertura
continua total de los inyectores de gas.

* Fallo en el inyector de gas nimero: x

» Cortocircuito en el inyector de gas nGmero: x

6.0Osciloscopio

Muestra todas las sefales seleccionadas en el lado izquierdo de la

ventana del programa en formato grdéfico.
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Settings [F1] Calibration [F2] Map [F3] Diagnostics [F4] OBD [F6] VLY Loy B
i | Revolutions [rpm] 790

Vacuum [bar] 0,38
Gas pressure [bar] 1,23
L.L 47
e Gas temp.  [°C] 37
Power supply [V] 11,71

-1 Injection time [ms]

1 1,991 0,00
T, 1,990 0,00
3 1,993 0,00
4 1,99 4 0,00

Gas temp.=37

P 1=1,99

[J-s=

1

1=0,00

§ [secfdiv] 105,2 [sec]

E] nmes ¢ _I=E + - O o 1O CONNECTION

Rys. 25

7. Conmutador

El LED "MODE" indica el modo de funcionamiento del sistema de gas.
Cuando estd encendido en rojo, el motor funciona solo con gasolina. Al
presionar el botdn, la unidad de control parpadea con luz verde
intermitente, sefalando el modo automatico. Una vez que el regulador
alcanza la temperatura y las RPM del motor establecidas, el sistema
cambia a funcionamiento con gas, indicado por un LED "MODE" verde fijo.

Si la presidon de gas en el tanque baja demasiado, el sistema cambiard
automdaticamente a gasoling, alertando con un doble pitido, mientras el
LED "MODE" parpadea verde rapidamente. Después de recargar el gas, el
sistema vuelve automaticamente a funcionar con gas.

« EI LED Ry la barra vertical de LED indican el nivel aproximado de gas
en el tanque.

« LED MODE rojo - el sistema funciona con gasolina.

« LED MODE verde parpadeando — el sistema estd en modo automdatico,

esperando alcanzar la temperatura y las RPM establecidas.

23



OPTIVIA

PICO

« LED MODE verde fijo — el sistema funciona con gas.

« LED MODE verde parpadeando rapidamente - el sistema estd en
modo automadatico, por ejemplo, tras una caida de presion de gas.

« LED SERVICE - se requiere mantenimiento, como el cambio de filtro.

;. MODE

Rys. 26

8.Soporte técnico

Usando el programa dedicado TeamViewer, el soporte técnico de ALEX

puede conectarse directamente al ordenador del instalador para brindar

asistencia con el manejo del sistema OPTIMA.

Device Connection ELM Llanguage View Color Documentation List Help
Contact

Settings [F1] Calibration [F2]
Technical Support - Remote Desktop (via TeamViewer programe)

f

Rys. 27

El ordenador del instalador debe tener acceso a internet, asi como

conexion al controlador.

El instalador facilita su nimero de ID de TeamViewer por teléfono al asesor

técnico de ALEX, lo que permite la conexién al ordenador del instalador.
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OPTIMA Technical Suppo... [S=lm=

oeswror SUPPORT
Zezwol na zdalne sterowanie F o3

Podaj nam swaoje ID./Give us your
ID./Mpeaocrasete ID./Introdusca su ID.
tel. =43 537000302, =438 534004694
skype:optima.gas, technik_optimagas
e-mail: service@optimagas.pl

e-mail: Technik@optimagas.pl

197 587 036

*xkkk

= Gotowy do potaczenia (bezpieczne
- potaczenie)

www. teamviewer.com Anuluj

Rys. 28

autogas-alex.com
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